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Arretiervorrichtung mit einem Betatigungshebel fiir eine verstellbare Lenksaule 

Die Erfindung betrifft eine Arretiervorichtung mit einem Betatigungshebel fur eine 
verstellbare Lenksaule in einem Fahrzeug, insbesondere mit einem mittig unterhalb der 
Lenksaule angeordneten Betatigungshebel. 

Es ist eine Lenksaulenanordnung fur ein Kraftfahrzeug bekannt, bei der die Lenksaule in 
einem Mantelrohr gefuhrt ist, das gegeniiber der Fahrzeugkarosserie innerhalb eines 
vorbestimmten Winkelbereiches in der durch seine Achse bestimmten vertikalen Ebene 
neigungsverstellbar und gegenuber dem die Lenksaule in einem vorbestimmten Bereich 
auch in axialer Richtung verschiebbar ist. Das Mantelrohr ist gelenkig mit einer Konsole 
verbunden, die an einem im Bereich des Armaturenbrettes angeordneten Quertrager 
befestigt ist. Zwischen der Konsole und dem unter dieser angeordneten Mantelrohr ist 
eine Arretiervorrichtung zur losbaren Festlegung desselben in einer innerhalb eines 
vorbestimmten Verstellfeldes gegebenen Neigungs- und Langsposition ausgebildet, die 
ineinandergreifende Klemmlamellen aufweist, von denen mehrere fest am Mantelrohr 
und mehrere fest an der Konsole angeordnet sind und die mit einer Einrichtung in 
Wirkverbindung stehen, die die Lamellen kraftschliissig zur Anlage aneinander bringt 
oder zum Losen des kraftschlussigen Arretierungsstatus auseinanderspreizt. 

Diese Einrichtung weist zu ihrer Betatigung einen Betatigungshebel auf, der unterhalb 
der Lenksaule angeordnet ist und dessen Griffstuck im Arretierungsstatus im 
wesentlichen parallel zur Lenksaule bzw. zum Mantelrohr ausgerichtet und in einer Mulde 
in einer Lenksaulenverkleidung beherbergt ist. Dabei ist die Lenksaulenverkleidung ais 
energieaufnehmendes Deformationselement ausgebildet und mit abgerundeten Kanten 
versehen und kann die bei einem Aufprall eines Knies des Fahrzeugfuhrers eingebrachte 
Aufprallenergie bei dem zur Verfugung stehenden Deformationsweg weitestgehend 
abbauen, so daR die Verletzungsgefahr fur das Knie des Fahrzeugfuhrers durch einen 
Aufprall auf die Lenksaulenverkleidung reduziert ist, zumal die Knie in der Normalposition 
des Fahrzeugfuhrers jeweils seitlich von der Lenksaule positioniert sind und der 
Betatigungshebel mittig angeordnet ist. Dabei ist die Wahrscheinlichkeit eines derartigen 



Aufpralls gering und nur bei einer Kollission mit einer seitlichen Kraftkomponente 
gegeben. 

Es ist nun Aufgabe der Erfindung, eine Arretiervorichtung mit einem Betatigungshebel fur 
eine verstellbare Lenksaule nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 im Hinblick auf den 
Schutz der Knie des Fahrzeugfuhrers bei einem Aufprall zu verbessern. 

Diese Aufgabe wird bei einer Arretiervorichtung nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 
durch dessen kennzeichnende Merkmale gelost. Vorteilhafte Ausgestaltungen sind in 
den Unteranspriichen aufgefuhrt. 

Die Erfindung besteht darin, dali bei einer Arretiervorrichtung fur eine verstellbare 
Lenksaule in einem Fahrzeug, die zwischen einer fahrzeugfesten Halterung und einem 
neigungsverstellbar angeordneten und die Lenksaule umschliefienden Mantelrohr 
ausgebildet und angeordnet ist und die einen Betatigungshebel unterhalb und/ oder 
seitlich des Mantelrohres aufweist, erfindungsgemali der Betatigungshebel als 
Deformationselement ausgebildet ist und bei einem Aufprall unter Energieaufnahme, 
vorzugsweise in Richtung auf das Mantelrohr, deformierbar ist. Der Betatigungshebel ist 
dabei so angeordnet, dali dieser zwischen einer mantelrohrnahen Arretierstellung und 
einer unterhalb dieser gegebenen (mantelrohrferneren) Geldststellung fur das Mantelrohr 
schwenkbar ist, wobei in der Geldststellung in bekannter Weise im Rahmen eines 
vorbestimmten Verstellfeldes jede gewunschte Neigung des Mantelrohres und damit der 
Lenksaule und, je nach Ausfiihrung der Lenksaulenanordnung, auch jede beliebige 
axiale Stellung der Lenksaule einstellbar ist (langsverstellbare Lenksaule). Der 
Betatigungshebel ist bedienungseitig mit einem G riff stuck versehen und so ausgebildet, 
daft sich dieses auch in der Arretierstellung im Abstand vom Mantelrohr befindet und ein 
definierter Deformationsraum zu diesem hin gegeben ist. Bei einem Aufprall mit einer 
quer zur Fahrzeuglangsrichtung wirkenden Kraftkomponente, beispielsweise bei einem 
Offset-Crash, besteht die Gefahr des Aufpralls eines der Knie des Fahrzeugfuhrers auf 
den Betatigungshebel und insbesondere auf das nach unten abstehende Griffstuck. Der 
Betatigungshebel kann bei einem solchen Aufprall mit dem Griffstuck unter 
Energieaufnahme deformiert und in den in Richtung Mantelrohr gegebenen 
Deformationsraum gedriickt werden, wodurch die Verletzungsgefahr fur den 
Fahrzeuginsassen reduziert ist. 



Die Ausbildung des Betatigungshebels als Deformationselement kann auf einfache 
Weise erfolgen, indem dieser vom Profil her als Biegebalken ausgelegt ist und nach der 
vom Mantelrohr wegweisenden Richtung abgewinkelt ausgefuhrt oder sogar hakenartig 
abgebogen und im Bereich der Abwinklung oder Abbiegung mit einer Sollknickstelle 
versehen ist, so daft der Betatigungshebel bei einem aufprallbedingten Stoli unter 
Energieaufnahme in Richtung auf das Mantelrohr biegbar und insbesondere im Bereich 
der Sollknickstelle plastisch verformbar ist. Dabei sind der hakenartig abgebogene 
Betatigungshebel so geformt und die Sollknickstelle so angeordnet, dad das Griffstuck 
auf den Betatigungshebel zu bis zur Anlage an diesem geklappt wird. 

Der Betatigungshebel kann einen T-profilartigen Querschnitt aufweisen, wobei der 
Mittelsteg auf der dem Mantelrohr abgewandten Seite angeordnet ist, oder alternativ 
dazu auch einen Rechteckquerschnitt mit zum Mantelrohr gerichteter langer Profilseite. 
Zur Ausbildung der Sollknickstelle ist bei ersterer Ausfuhrung der Mittelsteg des Profits 
im wesentlichen ausgespart, so daft der Betatigungshebel an dieser Stelle einen 
Rechteckquerschnitt hat. Bei der zweiten Ausfuhrung ist der Rechteckquerschnitt an der 
Sollbruchstelle verringert. 

Der Betatigungshebel besteht vorteilhaft aus Stahl. Das Griffstuck ist ebenfalls aus 
Stahlblech geformt, jedoch mit einer Kunststoffbeschichtung versehen und mit dem 
Betatigungshebel verschraubt. 

Die Arretiervorichtung und das Mantelrohr sind iiblicherweise fahrgastzellenseitig von 
einer Lenksaulenverkleidung umgeben, die mit einer Griffmulde zur Aufnahme des 
Griffstuckes versehen ist. Diese Griffmulde ist in Richtung auf das Mantelrohr zu 
ausgebildet und weist eine Ausnehmung zur Durchfiihrung des Betatigungshebels und 
zur Ermoglichung seiner Stellbewegung auf. Dabei sind die Lenksaulenverkleidung und 
das Griffstuck so ausgebildet und angeordnet, daft letzteres in der Arretierstellung an 
seiner der Lenksaule abgewandten Seite flachenbundig mit der Lenksaulenverkleidung 
abschlieftt und keine vorstehenden Kanten gegeben sind, die eine Verletzungsgefahr 
darstellen konnten. Die Lenksaulenverkleidung selbst ist vorteilhaft auch als 
Deformationselement ausgebildet, vorzugsweise aus einem Deformationsschaum 
gebildet, und so unter Energieaufnahme deformierbar. Damit ist die 
Lenksaulenverkleidung mit dem Betatigungshebel einschlielilich des in diese 
eingelassenen Griffstuckes als Gesamtanordnung aufprallenergieabsorbierend 



ausgebildet, was mit einer Erhohung des Energieaufnahmevermogens und einer 
Verbesserung des Schutzes des Fahrzeugfuhrers einhergeht. 

Die Erfindung wird nachstehend anhand eines Ausfuhrungsbeispiels erlautert. In den 
zugehorigen Zeichnungen zeigen: 

Fig. 1: eine Seitenansicht einer verstellbaren Lenksaulenanordnung, 

Fig. 2: einen Betatigungshebel fur die Arretiereinrichtung der Lenksaulenanordnung, 
vergroftert, 

Fig. 3a und b: eine alternative Querschnittsform fur den Betatgiungshebel und 

Fig. 4: eine perspektivische Ansicht einer Lenksaulenverkleidung mit dem eingelassenen 
Griffstuck des Betatigungshebels. 

Fig. 1 zeigt eine verstellbare Lenksaule 1 fur ein Kraftfahrzeug mit einer 
ineinandergreifende Klemmlamellen 2 und 3 aufweisenden Arretiervorrichtung 4, wobei 
die Klemmlamellen 2 in tangentialer Richtung beidseits eines die Lenksaule 1 
umschlieftenden Mantelrohres 5 und die Klemmlamellen 3 an einer an einem 
Querhaupttrager im Armaturenbrettbereich befestigten Konsole 6 angeordnet sind. Das 
Mantelrohr 5 ist gegenuber der Konsole 6 in einem engen Winkelbereich (etwa 5°) 
schwenkbar und uberdies axial verschiebbar angeordnet, so dad die Stellung der 
Lenksaule 1 und des an dieser angeordneten Lenkrades (nicht dargestellt) veranderbar 
ist. Die Klemmlamellen 2 und 3 stehen mit einer Einrichtung 7 in Wirkverbindung, die 
diese wahlweise kraftschlussig zur Anlage aneinander bringt Oder spreizt, so dafi das 
Mantelrohr 5 mit der Lenksaule 1 in der gewahlten Position gegenuber der Konsole 6 
arretiert ist, wohingegen im anderen Falle die Klemmlammellen 2 und 3 voneinander 
gelost sind, so dali das Mantelrohr 5 gegenuber der Konsole 6 verstellbar ist. Die 
Einrichtung ist bekannt, so daft sie nicht weiter beschrieben zu werden braucht. Die 
Lenksaulenanordnung ist dabei so getroffen, daft die Lenksaule 1 im Rahmen eines 
dargestellten Verstellfeldes V positionsveranderbar ist, wobei ein axialer Stellweg a von 
max. 50 mm und eine Verstellung des Neigungswinkels von etwa 5° ermoglicht sind, was 
einem Hohenverstellweg von etwa 40 mm entspricht. 



Die Einrichtung 7 weist einen mittig angeordneten Betatigungshebel 8 mit einem 
Rechteckprofil aus Stahlblech auf, an dessen betatigungsseitigem Ende ein Griffstuck 9 
angeschraubt ist, das aus einem Stahlblechkern und einer Kunststoffumhullung besteht. 
Dieser Betatigungshebel 8, der in Fig. 2 perspektivisch dargestellt ist, ist in Fig. 1 mit 
durchgezogenen Linien in seiner Arretierstellung und mit gestrichelten Linien in einer 
Geloststellung gezeigt, in der eine Verstellung der Lenksaule 1 innerhalb des 
Verstellfeldes V moglich ist. Der Betatigungshebel 8 ist griffstuckseitig hakenformig 
abgebogen und als Deformationselement ausgebildet, wozu im Bereich einer im 
wesentlichen 90°-Abwinklung eine Sollknickstelle S ausgebildet ist, die in einer 
Querschnittsverringerung von 50% besteht. 

Die Arretiervorrichtung und das Mantelrohr 5 sind von einer zweiteiligen 
Lenksaulenverkleidung umgeben, deren unterer Teil, die Unterschale 10, in Fig. 4 
perspektivisch gezeigt und in Fig. 1 in gestrichelten Linien in drei Langspositionen 
angedeutet ist, von denen die mittlere die Ausgangsstellung A darstellt und die 
Stellungen B und C jeweils die Endstellung in den beiden moglichen Verstellrichtungen. 
Die Unterschale 10 ist mit dem Mantelrohr 5 verbunden und wird bei einer Verstellung 
desselben mit verstellt. Sie weist eine in Richtung des Mantelrohres 5 ausgebildete 
Aufnahmemulde 11 fur das Griffstuck 9 auf und ist mit einem Schlitz 12 zur 
Durchfuhrung und Schwenkung des Betatigungshebels 8 in seiner vertikalen 
Anordnungsebene versehen. Der Betatigungshebel 8 ist fahrzeugfest angelenkt, so dafi 
dieser und das Griffstuck 9 in der Aufnahmemulde in Abhangigkeit von der 
Langsverstellung des Mantelrohres 5 verschiedene Positionen, jeweils in der 
Arretierstellung, einnehmen Das Griffstuck 9 schlielit in seiner Arretierstellung an seiner 
der Lenksaule 1 abgewandten Seite flachenbundig mit der Unterschale 10 ab. Diese ist 
als Deformationselement ausgebildet und besteht aus geschlossenzelligem PUR- 
Schaum der Dichte 30 g/ I und einer Dekor-Aulienhaut. Der fur die Unterschale 10 im 
Bereich der Aufnahmemulde 11 zur Verfiigung stehende Deformationsweg in der 
vertikalen Ebene bis zur Anlage an den Klemmlamellen 3 betragt in Abhangigkeit von der 
Stellung der Unterschale 10 gegenuber dem Lamellenblock der Klemmlamellen 3 40 bis 
45 mm. Der Deformationsweg fur das am Betatigungshebel 8 angeordnete Griffstuck 10 
betragt etwa 50 mm. 

Bei einem Aufprall eines Knies des Fahrzeugfuhrers auf die Unterschale 10 im Bereich 
des Griffstuckes 9 konnen sowohl die Unterschale 10 als auch der Betatigungshebel 8 in 
Richtung auf das Mantelrohr 5 unter Energieaufnahme im genannten Rahmen deformiert 



werden, wobei der Betatigungshebel 8 im Bereich der Sollknickstelle S abgeknickt und 
zusammengefaltet wird, bis das Griffstuck 10 an dessen langgestreckten Bereich anlegt. 

In den Fig. 3a und b ist eine alternative Querschnittsform fur den Betatigungshebel 
gezeigt. Der Querschnitt ist T-profilformig gestaltet. Im Bereich der Sollknickstelle S ist 
der Mittelsteg im wesentlichen ausgelassen, so dafi dort ein Rechteckquerschnitt 
gegeben ist. 
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P ATENTANSPRUCHE 

1. Arretiervorrichtung fur eine verstellbare Lenksaule in einem Fahrzeug mit einem 
Betatigungshebel, ausgebildet zwischen einer fahrzeugfesten Halterung und einem 
neigungsverstellbar an dieser gehalterten und die Lenksaule umgebenden 
Mantelrohr, wobei der Betatigungshebel unterhalb und/ Oder seitlich des 
Mantelrohres zwischen einer Arretierstellung und einer unterhalb dieser gegebenen 
Geloststellung fur dasselbe schwenkbar ist und in der Arretierstellung mit einem 
Griffstuck im Abstand vom Mantelrohr angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, 
dafi der Betatigungshebel (8) als Deformationselement ausgebildet und bei einem 
Aufprall mit dem Griffstuck (9) in Richtung auf das Mantelrohr (5) unter 
Energieaufnahme deformierbar gestaltet ist. 

2. Arretiervorrichtungl nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi der 
Betatigungshebel (8) abgewinkelt oder griffstuckseitig hakenformig abgebogen und 
im Bereich der Abwinklung oder Abbiegung mit einer Sollknickstelle (S) versehen 

ist. 

3. Arretiervorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dali der 
Betatigungshebel (8) einen Rechteckquerschnitt oder einen T-profilformigen 
Querschnitt aufweist und die Sollknickstelle (S) durch eine 
Querschnittsverringerung gegeben ist. 

4. Arretiervorrichtung nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dad der 
Betatigungshebel (8) zweiteilig und aus Metall, insbesondere Stahl, gefertigt ist, 
wobei das Griffstuck (9) aus einem Metallkern mit einer Kunststoffbeschichtung 
besteht und mit dem Hebelarm verschraubt ist. 

5. Arretiervorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Arretiervorichtung (4) und das Mantelrohr (5) 
von einer Lenksaulenverkleidung (Unterschale 10) umgeben ist und eine in 
Richtung des Mantelrohres (5) ausgebildete Aufnahmemulde (11) fur das Griffstuck 



(9) und innerhalb dieser eine Ausnehmung (12) zur Durchfuhrung des 
Betatigungshebels (8) aufweist. 

Arretiervorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daft die 
Lenksaulenverkleidung ( 1 0) als auf prallenergieabsorbierendes 

Deformationselement ausgebildet ist. 

Arretiervorrichtung nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, daft das 
Griffstuck (9) in der Arretierstellung an seiner der Lenksaule (1) abgewandten Seite 
flachenbundig mit der Lenksaulenverkleidung (10) angeordnet ist. 

Arretiervorrichtung nach einem der Anspruche 5 bis 7, dadurch gekennzeichnet, 
daft zwischen dem Mantelrohr (5) und der Lenksaulenverkleidung (10) 
Deformationselemente angeordnet sind. 
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ZUSAM M ENFASSUNG 



Arretiervorrichtung mit einem Betatigungshebel fur eine verstellbare Lenksaule 



Die Erfindung betrifft eine Arretiervorrichtung mit einem Betatigungshebel fur eine 
verstellbare Lenksaule in einem Fahrzeug, die zwischen einer fahrzeugfesten Halterung 
und einem verstellbar gegenuber dieser angeordneten und die Lenksaule umgebenden 
Mantelrohr ausgebildet ist, wobei der Betatigungshebel unterhalb und/ oder seitlich des 
Mantelrohres zwischen einer Arretierstellung und einer unterhalb dieser gegebenen 
Geloststellung fur dasselbe schwenkbar und in der Arretierstellung mit einem Griffstuck 
im Abstand vom Mantelrohr angeordnet ist. Sie lost die Aufgabe, eine derartige 
Arretiervorrichtung im Hinblick auf den Schutz des Fahrzeugfuhrers bei einem Aufprall zu 
verbessern. Dazu ist der Betatigungshebel (8) als Deformationselement ausgebildet und 
bei einem Aufprall mit seinem Griffstuck (9) in Richtung auf das Mantelrohr (5) unter 
Energieaufnahme deformierbar gestaltet. 



(Fig. 1) 
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